
Сравнение сортов и образцов разных регионов между собой пока­
зало, что образцы белорусской селекции накапливают в 1.5-2.5 раза 
меньше, чем образцы из Украины. Татарстана. Канады и других стран 
(таблица).

Особенно высоким накоплением радионуклеидов отличаются сорта 
Татарского НИИ сельского хозяйства. Более того, согласно сообщениям 
селекционеров данного института, сорта гречихи этого региона от­
личаются и очень высоким накоплением свинца [3|. К сожалению, при ис­
пытании в ГСИ РБ сортов гречихи эти показатели не учитываются ввиду 
довольно большой стоимости анализов на содержание тяжелых металлов.
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На современном этапе основным обобщающим показателем эффек­
тивности использования грузового автотранспорта является себестои­
мость одного тонно-километра, которая, с одной стороны, характеризует 
экономичность выполнения объема работ и с другой стороны, отражает 
производительность труда на этих работах. Себестоимость одного тонно- 
километра рассчитывается делением суммы затрат на содержание и экс­
плуатацию грузового автотранспорта за минусом стоимости отработан-
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ных материалов (масла, автопокрышек), оприходованных на склад на 
объем грузооборота.

В условиях становления рыночных отношений важным фактором 
повышения эффективности использования грузового автотранспорта на 
предприятиях АПК является снижение затрат при выполнении транспорт­
ных работ или оказываемых услуг. Для более детального анализа считаем 
целесообразным подразделять затраты на условно-постоянные и перемен­
ные. Условно-постоянные затраты не изменяются при увеличении или 
уменьшении объема грузооборота. К ним относятся оплата труда автоме­
ханика, заведующего автогаражом, диспетчера, бухгалтера по автотран­
спорту и другого инженерно-технического и обслуживающего персонала 
предприятий, а также отчислений на социальные нужды этой категории 
работников, расходы на организацию и управление работой автопарка и 
др. Переменные затраты зависят от динамики грузооборота. Они 
включают зарплату водителей, работающих на сдельной форме оплаты 
труда, стоимость нефтепродуктов, затраты на техническое обслуживание и 
ремонт грузовых автомобилей, износ автопокрышек, амортизацию авто­
мобилей, которая начисляется от балансовой стоимости машин на 1000 км 
пробега.

Зависимость суммы затрат от объема грузооборота можно выразить 
слеготощей формулой:

3=УПЗ+ПерД V ip.,
где 3 - сумма затрат на содержание и эксплуатацию автотранспорта; УПЗ - 
сумма условно-постоянных затрат; ПерД - сумма переменных затрат на 1 
тхм; V гр. - объем грузооборота, ткм.

Результаты проведенных исследований на предприятиях АПК севе­
ро-восточного региона Могилевской области представлены в таблице.

Динамика затрат на содержание и эксплуатацию
ПЧрзового автотранспорта

Пмсамтсли г«ш Казфф. рвгта 
1997 г. а 1995 г.IMS 1996 1997

Затраты на содержание и 
эксплуатацию грузового ав­
тотранспорта, тыс. руб.

1274074,8 2314180,0 9677360,0 7.6

в хон числе условно­
постоянные затраты

382222,5 694254,0 2803208,0 7.3

из них в расчете на 1 грузовой 
автонобиль

7644,45 13885,08 56064,16 73

Объем грузооборота, тыс.ткм 1417,7 1797,05 1611.75 и
Переменные затраты в 
расчете на 1 ткм, тыс.руб.

0,629084 0,9014362 42650237 6,7
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Следует отметить, что сумма услоьно-посгоянных затрат на анали­
зируемых предприятиях АПК Могилевской области за данный период 
возросла в 7,3 раза, что связано с инфляционными процессами. Перемен­
ные затраты в расчете на 1 ткм выросли в 6,7 раза, на что повлияли как 
внешние (повышение цен на нефтепродукты, зарплаты) так и внутренние 
(изменение производительности труда) причины.

Таким образом, применение данной методики в автотранспортных 
подразделениях позволит более эффективно управлять процессом форми­
рования затрат и финансовых результатов на предприятиях АПК. Это 
станет возможным только при условии организации планирования и 
учета издержек предприятий АПК по системе директ-костинг, т.е. их 
группировки на условно-постоянные и переменные.
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В условиях рыночной экономики неотъемлемой частью производ­
ственно-хозяйственной деятельности агропромышленного сектора являет­
ся выявление потребностей рынка в продукции и на этой основе органи­
зация ее производства в нужном количестве и качестве. Важно также 
определить экономическую и техническую политику развития аграрных 
предприятий, установить нормы использования живого и овеществленно­
го труда, организовать продажу произведенной продукции и создать 
нормальные условия труда для работников. Необходимо объединять и 
координировать усилия для решения данных задач. Эта роль ча совре­
менном этапе принадлежит управле нию предприятием.
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